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(Schalltechnische Beurteilung der 1. Anderung des Bebauungsplanes)

1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Grafrath plant die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Amper-
terrasse West" [1].

Im Zuge der Plananderung soll das bislang geplante 2-geschossige Parkdeck
mit insgesamt ca. 25 Stellplatzen durch einen oberirdischen Parkplatz mit ca.
25 Stellplatzen ersetzt werden. Der Parkplatz dient weiterhin den Besuchern
des Wohngebietes.

Zudem entfallt das im suddstlichen Bereich geplante Baufenster fur eine
Energiezentrale ersatzlos.

Zu dem rechtskraftigen Bebauungsplan liegt unsere schalltechnische Unter-
suchung Bericht Nr. 222141 / 8 vom 07.03.2025 [6] vor. In dieser Untersuch-
ung wurde die schalltechnische Situation innerhalb des Plangebietes aufgrund
der einwirkenden Verkehrs-, Gewerbe- und Sportgerdusche umfanglich unter-
sucht. Auch die zu erwartende Gerduschbelastung an der bestehenden Wohn-
bebauung 6stlich der Mauerner Stral3e durch das geplante Parkdeck und die
Tiefgaragenzufahrt wurde ermittelt und die Vertraglichkeit festgestellt.

Hinsichtlich der Verkehrs-, Gewerbe- und Sportgerdusche (Punkte 3, 5 und 6
des o0.g. Berichts) ergibt sich durch die Plandnderung kein Anpassungsbedarf.
Die Ergebnisse der Untersuchung haben unverandert Giltigkeit. Der unter
Punkt 4 untersuchte Parkverkehr ist aufgrund der beschriebenen Planander-
ung im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme zu untersuchen.

Fur die Anderungssatzung wird ein entsprechender Textvorschlag zum Thema
Immissionsschutz genannt.
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2.  Grundlagen

Dieser Stellungnahme liegen zugrunde:
[1] Planunterlagen:

e Digitale Flurkarte, digitales Gelandemodell und 3D-Gebaudemodell (LoD2), Stand
21.03.2024, Bayerische Vermessungsverwaltung

e 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Amperterrasse West“, Entwurf vom 13.07.2026, Dipl.-
Ing. Univ. Architekt + Stadtplaner Thomas Wild

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503
mit Anderung vom 01. Juni 2017

[3] DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2: Allge-
meines Berechnungsverfahren. Oktober 1999

[4] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen. Bayerisches
Landesamt fir Umwelt; 6. Uberarbeitete Auflage; August 2007 sowie Anwendungshinweise
(Maximalpegelkriterium) vom Februar 2025

[5] Telefonische Besprechung mit dem Stadtplaner (Hr. Wild) im Juli 2026 zu den schalltechnisch
relevanten Punkten der geplanten 1. Anderung des Bebauungsplanes

[6] Schalltechnische Untersuchung Bericht Nr. 222141 /8 vom 07.03.2025 zum Bebauungsplan
LAmperterrasse West", Ingenieurbiiro Greiner

3. Anforderungen /Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Im siddstlichen Bereich des Bebauungsplangebietes ist die Errichtung eines Parkplatzes mit
insgesamt ca. 25 Stellplatzen fur Besucher des Wohngebietes geplant. Zudem ist an der Mauerner
Stral3e eine Tiefgaragenzufahrt fur die Gebaude C1.1 und C1.2 vorgesehen (bleibt unverandert).

Gemal der Parkplatzlarmstudie [4] wird empfohlen, auch bei Parkplatzen in Wohnanlagen das Beur-
teilungsverfahren der TA Larm heranzuziehen. Danach sollten Parkplatze, Tiefgaragen und Park-
hauser so errichtet und betrieben werden, dass ,schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind und nach
dem Stand der Technik zur La&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen durch
Gerausche auf ein Mindestmalf beschrankt werden".

In Analogie zu der bisherigen Untersuchung [6] wird fur die Berechnung und Beurteilung der Ge-
rausche des Parkplatzes sowie der Tiefgaragenzufahrt hilfsweise die TA Larm [2] herangezogen.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation werden an der nadchstgelegenen bestehenden
Wohnbebauung im WA-Gebiet unmittelbar dstlich der Mauerner Stral3e die reprasentativen Immis-
sionsorte 10 4 bis IO 8 gewahlt (vgl. Detailplan auf Seite 7). Zudem wird die Einhaltung der Anforder-
ungen auch an dem nachstgelegenen geplanten Wohngebaude (Parzelle D1 mit Immissionsort 10 9)
gepruft.

Durch die Gerausche aufgrund der Nutzung des Parkplatzes und der Tiefgaragenzufahrt sollten die
Immissionsrichtwerte von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts in WA-Gebieten nicht Uberschritten
werden. Nachts ist die sog. ungtinstigste bzw. lauteste Nachtstunde mit der héchsten Frequentierung
zu beurteilen.

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen sollten die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A),
nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten ("Maximalpegelkriterium").
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4. Schallemissionen

Parkplatz

Gemal den Angaben des Stadtplaners [5] und in Analogie zu der bisherigen Untersuchung [6] wird
folgende Frequentierung (Mittelwerte) fir Parkplatze von Wohnanlagen gemaR der Parkplatzlarm-
studie [4] angesetzt:

0,22 Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr)
0,1 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachtstunde (i.d.R. 22:00 bis 23:00 Uhr)

Somit ergeben sich ca. 88 Pkw-Bewegungen tags und 3 Pkw-Bewegungen in der lautesten Nacht-
stunde.

Die Fahrgasse des Parkplatzes wird asphaltiert oder mit einem akustisch gleichwertigen Belag
versehen. Die Zufahrten von Norden und Stiden auf den Parkplatz werden ebenfalls berticksichtigt.

Es werden folgende Emissionen angesetzt (vgl. Detailplan, Seite 7 sowie Eingabedaten, Seite 8):

Tabelle 1: Schallemissionen Parkplatz wahrend der Tages- und Nachtzeit

Schallquelle Schallleistungspegel Einwirkzeit / Anzahl Emissionspegel Bemerkung

Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr)

Zufahrt Sud L'wa = 47,5 dB(A) 44 Pkw-Bewegungen Lwa = 66,6 dB(A)
Zufahrt Nord L'wa = 47,5 dB(A) 44 Pkw-Bewegungen Lwa = 64,5 dB(A) geman [4]
Parkplatz mit 25 Stpl. - 88 Pkw-Bewegungen Lwa = 77,4 dB(A)

Nachtzeit (lauteste Nachtstunde, 22:00 bis 23:00 Uhr)

Zufahrt Sud L'wa = 47,5 dB(A) 1 Pkw-Bewegung Lwa = 62,2 dB(A)
Zufahrt Nord L'wa = 47,5 dB(A) 2 Pkw-Bewegungen Lwa = 63,1 dB(A) geman [4]
Parkplatz mit 25 Stpl. - 3 Pkw-Bewegungen Lwa = 74,0 dB(A)

Tiefgaragenzufahrt

Die Tiefgarage mit Zufahrt bleibt unveréandert. GemaR [6] ist an der Tiefgaragenzufahrt fir die
Gebaude C1.1 und C1.2 mit 80 Pkw-Bewegungen am Tag und 2 Pkw-Bewegungen in der lautesten
Nachtstunde zu rechnen.

Es wird von einer offenen Tiefgaragenrampe (Gefélle ca. 13 %) mit Pflasterbelag 0.4. ausgegangen.
Regenrinnen und Rolltor werden entsprechend dem Stand der Larmminderungstechnik so ausgefinhrt,
dass keine relevanten zuséatzlichen Schallemissionen entstehen.

Es werden folgende Emissionen angesetzt (vgl. Detailplan, Seite 7 sowie Eingabedaten, Seite 8):

Tabelle 2: Schallemissionen Tiefgaragenzufahrt wahrend der Tages- und Nachtzeit

Schallquelle Schallleistungspegel Einwirkzeit / Anzahl Emissionspegel Bemerkung
Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr)

Zufahrt Tiefgarage L'wa =47,5+7,8dB(A) * 80 Pkw-Bewegungen Lwa = 72,9 dB(A)
geman [4]

Abstrahlung Toréffnung L wa = 50 dB(A) 80 Pkw-Bewegungen Lwa = 67,0 dB(A)

Nachtzeit (lauteste Nachtstunde, 22:00 bis 23:00 Uhr)

Zufahrt Tiefgarage L'wa=47,5+7,8dB(A) * 2 Pkw-Bewegungen Lwa = 68,9 dB(A)
geman [4]

Abstrahlung Toréffnung L wa = 50 dB(A) 2 Pkw-Bewegungen Lwa = 63,0 dB(A)

*  Die Emissionen des Pkw-Fahrwegs sind um die Zuschlage fir das Gefalle (4,8 dB(A)) und den Pflasterbelag (3 dB(A)) zu erhéhen.
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5. Schallimmissionen und Beurteilung

Berechnungsergebnisse

Aufgrund des Emissionsansatzes fir den Parkplatz und die Tiefgaragenzufahrt ergeben sich folgende
Beurteilungspegel (gerundet auf ganze dB(A)) an den Immissionsorten 10 4 bis 10 9 (vgl. Detailplan,
Seite 7).

Tabelle 3: Beurteilungspegel und Immissionsrichtwerte

Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte der TA Larm
in dB(A) in dB(A)
Immissionsort Gebiet Nacht Nacht
Tag (lauteste Tag (lauteste
Nachtstunde) Nachtstunde)
104 40 36
105 39 35
WA
106 (Bestand) 37 34 e 40
107 36 32
108 35 31
WA
109 (Planung) 45 41

Die detaillierten Beurteilungspegel und Teilbeurteilungspegel sind im Anhang auf der Seite 7 darge-
stellt.

Beurteilung

Der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den hilfsweise anzusetzenden Immissions-
richtwerten der TA Larm zeigt folgende Ergebnisse:

Wohnbebauung 0Ostlich der Mauerner Stral3e

An den Immissionsorten 1O 4 bis 10 8 der bestehenden Wohnbebauung 6stlich der Mauerner Stral3e
wird der Immissionsrichtwert tags (55 dB(A)) um mindestens 15 dB(A) unterschritten. Wahrend der
Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) wird der Immissionsrichtwert (40 dB(A)) um mindestens 4 dB(A)
unterschritten.

Die Mindestabstande zwischen der Parkplatznutzung und den Immissionsorten 10 4 bis 10 8 betragen
mehr als 24 m. Somit ist gemal der Parkplatzlarmstudie [4] von einer Einhaltung des Maximalpegel-
kriteriums der TA Larm tags und nachts sicher auszugehen.

Unter Berlcksichtigung des auf der sicheren Seite liegenden Emissionsansatzes und der hohen
Unterschreitungen der Immissionsrichtwerte ist die schalltechnische Situation aufgrund des Park-
platzes und der Tiefgaragenzufahrt bezlglich der Bestandswohnbebauung als unkritisch einzustufen.

Geplante Wohnbebauung

An dem mafgeblichen nachstgelegenen Immissionsort 10 9 (Parzelle D1) der geplanten Wohn-
bebauung wird der Immissionsrichtwert tags (55 dB(A)) um mindestens 10 dB(A) unterschritten.

Wahrend der Nachtzeit (lauteste Nachtstunde) wird der Immissionsrichtwert (40 dB(A)) aufgrund des
geringen Abstandes des Parkplatzes zu der Parzelle D1 um maximal 1 dB(A) Uberschritten. Auch
kann es nachts an dem geplanten Wohngebaude zu Uberschreitungen des Maximalpegelkriteriums
der TA Larm kommen (z.B. kurzzeitige Maximalpegel durch Pkw-TlrenschlieBen). Aufgrund der nur
geringfligigen Nutzung dieser Besucherstellplatze fir das geplante Wohngebiet (3 Pkw-Bewegungen
in der lautesten Nachtstunde) sind diese moglichen Uberschreitungen der nur hilfsweise heranzuzieh-
enden Richtwerte der TA Larm als unkritisch bzw. zumutbar einzustufen.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen keine Bedenken gegen den Ersatz des urspriinglich geplanten
Parkdecks durch einen Parkplatz mit ca. 25 Stellplatzen.
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6. Textvorschlag fur die Satzung

Aufgrund der 1. Anderung des Bebauungsplanes sind in der Satzung folgende Anpassungen der
Punkte zum Thema Immissionsschutz vorzunehmen:

Festsetzungen durch Text

Der Punkt 11.1 Verkehrsgerausche bleibt unverandert.
Der Punkt 11.2 ist wie folgt zu ersetzen:

,Die Fahrgasse des Parkplatzes mit ca. 25 Stellplatzen ist zu asphaltieren bzw. mit einem akustisch
gleichwertigen Belag zu versehen.”

Der Punkt 11.3 Energiezentrale entfallt.

Hinweise durch Text

Der Punkt 2.6.1 bleibt unverandert.
Begriindung durch Text

In die Begriindung zur 1. Anderung ist folgender Text aufzunehmen:

»Aufgrund der Nutzung des geplanten Parkplatzes mit ca. 25 Stellplatzen fiir Besucher des Wohn-
gebietes sowie die Tiefgaragenzufahrt an der Mauerner Stral3e ergeben sich an den reprasentativen
Immissionsorten 10 4 bis 10 8 der Wohnbebauung unmittelbar dstlich der Mauerner Stral3e Beur-
teilungspegel von maximal 40 dB(A) tags und 36 dB(A) nachts (lauteste Nachtstunde). Die hilfsweise
heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Larm fir WA-Gebiete (55 dB(A) tags / 40 dB(A)
nachts) werden deutlich unterschritten.

An der nachstgelegenen geplanten Wohnbebauung (Parzelle D1) mit Beurteilungspegeln von ca.
45 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts kann sich eine leichte Uberschreitung des Immissionsrichtwertes
nachts ergeben. Aufgrund der nur geringfligigen Nutzung der Besucherstellplatze fiir das geplante
Wohngebiet (3 Pkw-Bewegungen in der lautesten Nachtstunde) ist diese mdgliche Uberschreitung der
nur hilfsweise heranzuziehenden Richtwerte der TA Larm als unkritisch bzw. zumutbar einzustufen.

Die Fahrgasse des geplanten Parkplatzes ist zu asphaltieren bzw. mit einem akustisch gleichwertigen
Belag zu versehen (vgl. Festsetzung unter Punkt 11.2)."
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7. Fazit

Aus fachlicher Sicht bestehen keine Bedenken gegen die 1. Anderung des Bebauungsplanes ,Amper-
terrasse West" in der Gemeinde Grafrath. Der unter Punkt 6 genannte Textvorschlag fiur die Ander-
ungssatzung ist zu beachten.

R b Digital signiert von Robert Ricchiuti . . Digital signiert von Dominik Prislin
DN: cn=Robert Ricchiuti, c=DE, D I l ' k DN: cn=Dominik Priglin, c=DE,
o e rt o=Ingenieurbiiro Greiner O I n I u:\ngenieurburo_Greiner
. . - Beratende Ingenieure PartG mbB, 4 H Bera_(e!wde Ingenieure PartG mbB,
RICCh I utl email=info@ibgreiner.de P rISIIn eDm(allzmjtg@J\brgrzeolgzr‘de
atum: uli

Datum: 16. Juli 2026

Dipl.-Ing. Robert Ricchiuti Dipl.-Ing. Dominik Prislin

(( DAKKS

Deutsche
Akkreditierungsstelle
D-PL-19498-01-00

Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.
Die Akkreditierung gilt fir die in der Urkunde aufgefiihrten Prifverfahren.

Anhang Seite 7 Detailplan und Berechnungsergebnisse

Seite 8 Eingabedaten
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Detailplan
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Berechnungsergebnisse Gerdusche Parkplatz / Tiefgaragenzufahrt
Beurteilungspegel an den Immissionsorten 10 4 bis 10 9
Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte Hohe Koordinaten
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht X Y Y4
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)
10 4 EG 33.7 30.1 55 40 2.00 661801.55 5332221.30 556.65
10 41.0G 37.9 34.4 55 40 4.80 661801.55 5332221.30 559.45
10 4 2.0G 39.5 36.1 55 40 7.60 661801.55 5332221.30 562.25
I05EG 35.5 32.2 55 40 2.00 661789.06 5332246.61 556.85
105 1.0G 37.8 34.5 55 40 4.80 661789.06 5332246.61 559.65
105 2.0G 38.6 35.3 55 40 7.60 661789.06 5332246.61 562.45
10 6 EG 34.7 31.6 55 40 2.00 661772.29 5332256.45 556.50
10 6 1.0G 37.0 33.8 55 40 4.80 661772.29 5332256.45 559.30
107 EG 35.9 32.2 55 40 2.00 661769.66 5332267.05 556.64
10 8 EG 34.6 31.0 55 40 2.00 661769.70 5332277.72 555.94
109 EG 44.3 41.0 55 40 2.00 661749.96 5332212.31 557.85
1091.0G 44.5 41.2 55 40 4.80 661749.96 5332212.31 560.65
109 2.0G 44.0 40.7 55 40 7.60 661749.96 5332212.31 563.45
Teilbeurteilungspegel Tag (06:00 bis 22:00 Uhr)
Quelle Teilpegel Tag
Bezeichnung M. [ ID 104 105 106 107 108 109
2.0G 2.0G 1.0G EG EG 1.0G
Parkplatz: Zufahrt Std 8 28.9 23.8 19.4 11.0 4.7 25.3
Parkplatz: Zufahrt Nord 8 24.0 26.5 28.1 22.4 21.4 29.7
Parkplatz 8 38.8 37.6 35.7 30.3 29.4 44.3
Tiefgarage: Zufahrt 8 22.3 28.0 27.5 33.2 31.6 12.7
Tiefgarage: Toroffnung 8 20.5 22.5 15.1 27.0 26.5 5.3
Teilbeurteilungspegel Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr, lauteste Nachtstunde)
Quelle Teilpegel Nacht
Bezeichnung M. [ ID 104 105 106 107 108 109
2.0G 2.0G 1.0G EG EG 1.0G
Parkplatz: Zufahrt Sud 8 24.5 19.4 15.0 6.6 0.3 20.9
Parkplatz: Zufahrt Nord 8 22.6 25.1 26.7 21.0 20.0 28.3
Parkplatz 8 35.4 34.2 32.3 26.9 26.0 40.9
Tiefgarage: Zufahrt 8 18.3 24.0 23.5 29.2 27.6 8.7
Tiefgarage: Toroffnung 8 16.5 18.5 11.1 23.0 22.5 1.3
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Eingabedaten

Bericht (22214110.cna)

CadnaA Version 2026 MR 1 (64 Bit)

Linienquellen

Bezeichnung M.|ID|Schallleistung Lw|Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur KO | Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ| Wert | Tag |Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A)| (dB) | (H2)
Parkplatz: Zufahrt Sud 8 66.6 62.2 51.9 47.5|Lw'| 475 4.4 0.0 0.0/ 500
Parkplatz: Zufahrt Nord 8 64.5 63.1 51.9 50.5|Lw'| 47,5 4.4 3.0 0.0/ 500
Tiefgarage: Zufahrt 8 729 68.9 62.3 58.3|Lw'|47,5+7,8 7.0 3.0 0.0/ 500
Flaechenquellen vertikal
Bezeichnung M.|ID|Schallleistung Lw|Schallleistung Lw"| Lw/Li Korrektur |Schalldammung| KO | Freq.
Tag Nacht Tag Nacht |Typ|Wert| Tag |Nacht| R Flache
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) (m?) (dB) | (H2)
Tiefgarage: Toroffnung 8 67.0 63.0 57.0 53.0{Lw"| 50 7.0 3.0 3.0, 500
Parkplaetze
Bezeichnung|M. |ID|Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb Berechnung nach
Tag |Nacht|Bezugsgr. BO|Anzahl B |Stellpl/BezGr f|Beweg/h/BezGr. N| Kpa | Parkplatzart |Kstro Fahrbahnoberfl
(dBA) [ (dBA) Tag | Nacht | (dB) (dB)
Parkplatz 8 |ind| 77.4| 74.0|Stellplatz 25 1.00] 0.220] 0.100] 4.0]P+R-Parkplatz| 0.0[Asphaltierte Fahrgassen |LfU-Studie 2007
Haeuser (Auszug)
Bezeichnung Sel. M. ID  |WG|Einwohner|Absorption| Héhe
Anfang
(m)
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11| 540.56 |a
Amperterrasse 5 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 5 Building| x 0 0,11| 555.85|a
Amperterrasse 5 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11| 539.93|a
Badstrae 17 Building| x 0 0,11
Badstrale 17 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 10 Building| x 0 0,11| 555.42|a
Amperterrasse 10 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 10 Building| x 0 0,11
BadstraRe 7 Building| x 0 0,11| 541.89|a
Badstrae 7 Building| x 0 0,11
Badstrae 7 Building| x 0 0,11
Badstrale 7 Building| x 0 0,11
BadstraRe 7 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 2 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 2 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 2 Building| x 0 0,11
Amperterrasse 2 Building| x 0 0,11
Hauptstrale 11 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Brandweg 22 Building| x 0 0,11
Brandweg 22 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11| 556.19|a
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
BadstraRe 13b Building| x 0 0,11
BadstraRe 13b Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Mauerner StralRe 15 Building| x 0 0,11
Mauerner StralRe 15 Building| x 0 0,11
Zur Amperschlucht 6a Building| x 0 0,11
Zur Amperschlucht 6a Building| x 0 0,11
Brandweg 7 Building| x 0 0,11
Brandweg 7 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11| 540.16|a
Building| x 0 0,11
BadstraRe 9 Building| x 0 0,11
Badstrae 9 Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
Building| x 0 0,11
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